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1 Einleitung

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes der Stadt Schmdlln (RVK) soll im Jahr 2020
ein Radverkehrsanteil von 12 % bezogen auf den gesamten Verkehr erzielt werden.
Mit dem Radverkehrskonzept sollen im Rahmen der Radverkehrsférderung folgende
Grundsétze die Basis bilden:

¢ Erreichbarkeit der Kernstadt von allen Ortsteilen aus,

» Bedarfsgerechte Uberquerbarkeit der Hauptverkehrstrassen fiir Radfahrer und
FulRganger,

* ErschlieBung der Gewerbe- und Industriegebiete,

* Einbindung des innerstadtischen Radverkehrsnetzes an tGiberregionale
Radwegverbindungen,

* Ausreichende und geeignete Abstellmdglichkeiten an den Zielpunkten des
Radverkehrs (Stadtzentrum, OPNV-Knotenpunkte, Gewerbe- und
Industriegebiete).

Bereits aufgestellte Konzepte der Stadt Schmdlln, wie das integrierte
Klimaschutzkonzept 2015 und die Fortschreibung 2013 des Larmaktionsplanes,
sowie die Einzelhandelskonzeption werden in die Radverkehrsplanung eingebunden.

Zur Gewahrleistung der Umsetzung der Radverkehrsvorhaben wére die Festlegung
eines Anteils von 10% der Investitions- und Instandhaltungsbudgets der
StralRenbaumal3nahmen winschenswert.

Radverkehrsnetz

Im Zuge des RVK ist eine Netzplanung zu entwickeln, die die Uberregionalen
Radwege des Bundes, des Landes und des Landkreises einbindet, sowie eine gute
radverkehrsgerechte Verbindung von Kernstadt, Ortsteilen, Gewerbe- und
Industriegebieten sichert. Die Netzplanung soll Bedurfnisse des Freizeitverkehrs
ebenso wie Bedurfnisse des Alltagsverkehrs (Arbeit / Einkauf) beriicksichtigen.

Knotenpunkte im Rad- und Stralennetz sind dabei auf eine bedarfsgerechte,
verkehrssichere und konfliktarme Befahrbarkeit fir den Radverkehr zu prifen.

Ein erklartes Ziel ist es, bei ausreichender Verkehrssicherheit EinbahnstralRen fir
den Radverkehr zu 6ffnen.

Fahrradabstellanlagen

Ausreichende, geeignete und sichere Fahrradabstellanlagen stellen fur die
Attraktivitat des Radverkehrs einen wichtigen Punkt dar. Dazu sind die vorhandenen
Abstellanlagen zu bewerten und neue Standorte zu entwickeln.

Mobilitatsmanagement

Die im Rahmen des Heimat- und Verschonerungsvereins e.V. agierende
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommune - Schmdllin (AGFK-SLN) ist als
ein wichtiges Beratung- und Diskussionsforum fiir den Radverkehr in Schmélin weiter
zu entwickeln und in der Offentlichkeitsarbeit zu starken. Sie soll ein Bindeglied
zwischen den Akteuren des Radverkehrs werden.

In der Betrachtung des Gesamtfahrradverkehrs ist dem immer grol3er werdenden
Anteil von E-Bikes Rechnung zu tragen und Beachtung zu schenken.



2 Ausgangslage

2.1 Verkehrspolitische Einordnung
Im Nationalen Radverkehrsplan 2012 — 2020 sind fur die Bundesrepublik
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Deutschland folgende grundsatzlichen Ziele formuliert worden:
- Steigerung des Radverkehrsanteils in Deutschland
- Forderung des Radverkehrs als Bestandteil einer nachhaltigen intgrierten

Verkehrspolitik

- Forderung einer modernen, sozial- und umweltvertraglichen Nahmobilitat nach

dem Leitbild ,Stadt der kurzen Wege*

- Verbesserung der Verkehrssicherheit insbesondere fir den Fahrradverkehr
Fur den Freistaat Thiringen wurde 2008 ein Radverkehrskonzept erarbeitet und

beschlossen.

2.2 Rechtliche Grundlagen

- STVO,

insbesondere § 1,

insbesondere  Bericksichtigung
der Regelung zu Tempo 30 -
Zonen, Schutzstreifen, Freigabe
von EinbahnstralRen im Gegen-
verkehr und die Regelungen uber
Radverkehrsstral3en.

2.3 Fachliche Grundlagen

- Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA)

- Richtlinie fur die Anlage von
Stadtstral3en (RASt)
Typologische Einatzbereiche
nebenstehend:

Mischverkehr

Radverkehr mit Kfz 2-streifige Straflen:

gemeinsam auf - Tempo-50: < 400 Kizhh

Fahrbahn - Tempo-30: < 800 Kfz/h

o Anmerkung: problematisch bei Fahrbahnbreiten
v gresmien zwischen 6,00 und 7,00 m und > 400 Kfz/h;
Radverkehr vertretbar

Fahrbahnbreite > 7,50 m: Schutzstreifen prifen

bei starker Steigung ggf. ergénzen durch Rad
frei auf parallelem Gehweg

Mischverkehr mit teilweiser Separation

Radverkehr kann 2-streifige Strallen:
Fahrbahn nutzen - Tempo-50: < 1.000 Kfz’h
e E - Tempo-30: < 1.800 Kfz'h
Rrenen feides | 4-streifige Strafien: <2000 Kizh
Mischnutzung nicht Schutzstreifen, wenn geringer SV-anteil
mehr vertretbar - Schulzstreifen
- FuBweg (Z 239)
mit _Radfahrer frei*
(Zz 1022-10)
- Radweg ohne Benutzungspfiicht
(andere Radwege — baulich angelegt,
nach aulen erkennbar — kein Z 237, Z
240, Z 241)
[ Trennen
Radverkehr trennen 2-streifige Straflen
vom Kfz-Verkehr - Tempo-50: > 1.000 Kfz’h
Sicherheitsvorteile fur | -~ 1empo-30: > 1.800 Kizh
- Tempo>=50: > 400 Kfz/h
den Radverkehr ek O I
contomttt | - 1 —
Benutzungspflicht - Radfahrstreifen (Z 237) O
separate Fuhrung
ohne Beschilderung - Radweg (Z 237) @
- Gemeinsamer Full- und Radweg
(Z 240)

- Getrennter Fulk- und Radweg
@ 241) @
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2.4 Erreichter Stand
2.4.1 Radverkehrsnetz und —anlagen

Radverkehrsnetz

Das Stadtgebiet wird durch Routen des Landes-
durchzogen.

Die Beschilderung dieser Routen erfolgte durch den Landkreis Altenburger Land und
wird von diesem unterhalten. Die neuere Beschilderung entspricht der durch den
Freistaat Thiringen erlassenen Richtlinie zur Radverkehrswegweisung fur den

und der Regionalnetzes

Freistaat Thuringen (ThirRadWW-RL). Daneben sind noch fragmentare
Ausschilderungen friherer Radrouten vorhanden, die nicht dieser Richtlinie
entsprechen.

Schmdlin im nationalen und im Landes-Netz
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Schmolln |m reglonalen Radnetz (Altenburger Land)
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Beim Abgleich des erhaltlichen Kartenmaterials ist festzustellen, dass es zwischen
Karte und tatsachlichen Verlauf der Routen teilweise Abweichungen gibt.

Im Stadtgebiet vorhandene Radwege:
Radweg (eigenstandig, stral3enbegleitend, kombiniert mit Gehweg)
Gehwege fir Fahrrad frei
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Fahrradabstellanlagen:

In Schmalin sind einige Fahrradabstellanlagen vorhanden. Die
Fahrradabstellanlagen sind ausschlie3lich als Vorderradstédnder und Spiralstander
ausgefihrt. Sie erflllen zum Teil nicht die Qualitatsanforderungen hinsichtlich
Stabilitat und Sicherungsmoglichkeit (Felgenkiller, nicht verankerte,
umsturzgefahrdete Anlagen). Im Marktbereich, insbesondere zwischen Marktstral3e
und Brauhof reicht die derzeitig vorhandene Abstellkapazitat nicht aus.

Vorhandene Abstellanlagen:

im Offentlichen StralRenraum:

- Bahnhof (Uberdachte Anlage)

- P+R-Anlage (Uberdachte Anlage)

- Markt 42, Markt 43. Markt 6 ,Markt 9, Markt 33, ehem. Markt 15
- Amtsplatz 8 (LRA), Amtsplatz 5 (Sparkassencompetenzzentrum)

Einzelne nicht 6ffentliche Dienstleister bieten privat einzelne Fahrradabstellanlagen
im 6ffentlichen Bereich an:

- Sparkasse Altenburger Land

- Wohnungsverwaltung Schmalin

- Einzelhandelsgeschafte im Marktbereich

- Sport- und Freizeitbad Tatami

2.5 Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommune - Schmolin (AGFK-
SLN)

Durch die AGFK-SLN sind seit dem 25. September 2013 Treffen durchgefuhrt
worden in denen Hinweise und Anregungen geauf3ert worden. Zu den
Schwerpunkten, die herausgearbeitet wurden zahlen:

- Offnung von EinbahnstraRen fur Radfahrer im Gegenverkehr

- Uberarbeitung der Ausschilderung fiir Radverkehrsrouten

- Aufstellung/Erweiterung von Fahrradabstellanlagen im Stadtzentrum, an

offentlichen Geb&uden

- Verbesserung der Wegweisung

- Vorschlag von Radwegprojekten
Die Anregungen der Treffen sind in das RVK eingeflossen.
Die AGFK — SLN versteht sich als Mittler fur die Anliegen des Radverkehrs in der
Stadt Schmolin. Sie wird die Stadtverwaltung Schmoélin bei der Umsetzung von
Vorhaben unterstitzen und beraten. Bei Stralenplanungen wird die AGFK — SLN
bezlglich der Belange des Radverkehrs angehdort.

3 Zielnetz

3.1 Touristische Hauptrouten

Die Thuringer Stadtekette ist die einzige Route, die das Stadtgebiet von Schmdlin
qguert. Die Route fuhrt zu touristischen Orten des Stadtgebietes. Das Stadtzentrum
wird nicht von der Route tangiert.

Mit einer Nebenroute zur diesem Touristischen Radweg soll das Stadtzentrum
angebunden werden (Col3witzanger-Karl-Liebknecht-StralRe-Goetheplatz-Pfarrgasse-
Markt-Amtsplatz-Bachstral3e-Uferstral3e-Briickenplatz).
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Diese Haupt- und Nebenroute ist insbesondere an den Schnittpunkten mit dem
StraBenverkehr und den innerstadtischen  Radverkehrsnetz  hinsichtlich
Ausschilderung, Wegweisung und verkehrssichere und konfliktarme Befahrbarkeit fur
den Radverkehr zu verbessern.

3.2 Touristische Nebenrouten

Die touristischen Routen des Landkreises Altenburger Land, die das Stadtgebiet
Schmdlins tangieren, wurden im Einvernehmen mit der Stadtverwaltung Schmalin
und der Tourismusinformation Altenburger Land im Jahr 2010 bis 2012 neu durch
den Landkreis Altenburger Land neu erarbeitet und ausgeschildert.

In Ergdnzung der vorhandenen Routen soll abgehend von der Route ,Altenburger
Obstland“ von Nodenitzsch bis zum Ernst-Agnes-Turm ein Stichroute im Zuge der K
525 ausgewiesen werden.

Die noch fragmentdr vorhandene Ausschilderungen friherer Radrouten ist
zurliickzubauen.

3.3 Innerstadtisches Radverkehrsnetz

(siehe Anlagen 1 und 2)
Neben den touristischen Radverkehrsrouten sollen folgende Verbindungen festgelegt
werden:

Hauptradwegverbindungen:

- August-Bebel-Stral3e — Hainanager — Bohraer Berg — Bohra — Zum Wiesengrund
(Moglichkeit der Weiterfiihrung Richtung Meuselwitz Uber Altkirchen bzw. Trebula),

- Coswitzanger — Karl-Liebknecht-Stral3e — Pfassgasse — Markt — Amtsplatz —
Altenburger StralRe (Erganzung zum Radweg , Thiringer Stadtekette®),

- Schillerplatz — Altenburger Stral3e — EisenbahnstralRe — Grenzstral3e — Weststral3e
(Tangente zur ,Thiringer Stadtekette),

- Amtsplatz — Crimmitschauer Stral3e — Am Brauereiteich — Lohsendamm —
Roéhrenstuhl — Kummerscher Weg — L1359 — K 567 Richtung Grunberg (Anschluss
nach Westsachsen (Crimmitschau / Pleil3etalradweg),

- CoRwitzanger — Karl-Marx-Strale — Am Kellerberg — L 1358 (Nitschkaer Briicke) —
IG Nitzschka (Anschluss nach GolR3nitz);

Nebenradwegverbindungen:

- Briickenplatz — Muhlgasse — Bergstral3e — August-Bebel-Stral3e,

- GroR3stobnitz: StralRe der Einheit — Lange Gasse — Saaraer Weg (Erganzung zum
Radweg , Thiringer Stadtekette),

- Zschernitzsch: Miuckernscher Weg (Landwirtschaftlicher Weg) — Kleinmickern
(Richtung Bornshain),

- Kellerberg — Weidngrund — Kothelgrund (Landwirtschaftlicher Weg) —
Industriegebiet Nitzschka,

- Kellerberg — Kummerscher Weg — Queeren,

- Karl-Marx-Stral3e — Gol3nitzer Stral3e — Markt,

- Walter-Kluge-Stral3e — Bahnhof,

- Lohsendamm — Wohngebiet Lohsenstral3e — Lohsenstral3e — Blumenstralie — Am
Lindenhof — Crimmitschauer StraRe (Westumfahrung Firmengelande Wolf) — Am
Wasserturm,
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- Markt — Alexander-Puschkin-Strafl3e — Beethovenplatz — Friedrich-Naumann-Stral3e
(Am Limpitzbach) — Sommeritzer Straf3e — K 506 — Sommeritz - Dorfstral3e —
WeilRbacher Stral3e — Brandribel — An der Limpitz — Landlicher Weg (Brandriibler
Moor) Richtung Schonhaide, Vollmershain, Thonhausen,

- Sommeritz, DorfstraRe — An der Kirche — Am Bach — Selkaer Stral3e — Landlicher
Weg — OrtsverbindungsstralRe Selka-Weil3bach — Selka,

- Sommeritz, An der Kirche — Am Bach — Landlicher Weg (An der Talsperre) —
Weil3bach, Rosenweg,

- Sprottenanger — Ronneburger Stral3e — Schlof3ig, HauptstralRe — B7 (Radweg) —
Steinsdorf

- Kapsgraben — Oberer Sandberg — K 525 — N6denitzsch, Karner Stral3e Richtung
Drogen

- Ronneburger StralRe — Sprottenaue (Uber Weihmiihlenwehr)

Die Hauptradwege und Nebenradwege sind bezlglich des Oberflachenbelags, der
Radweganordnung und -markierung, der Verkehrssicherheit und der Beschilderung
fahrradfreundlich zu gestalten. Insbesondere ist dabei die Gestaltung der
Knotenpunkte zu beachten.

Schwerpunkte:

- Knotenpunkt L1358 Cosswitzanger — Poststralie

- Knotenpunkt B7 — L1358 am Krankenhaus

- Knotenpunkt B 7 — Triftweg — HelmholtzstralRe (an der FuRgangerampel)

In Verbindung mit der touristischen Radverkehrsroute ,Thiringer Stadtekette® ist die
Ausweisung der Eisenbahnstral3e als ,Fahrradstra3e” zu prifen.

Abtrennung von Fahradspuren durch Markierung:
- in Einbahnstralien,
- am Kellerberg, Tal- und Bergfahrt, ggf. Verbreiterung des Ful3wegs,
- in der Altenburger Stral3e.

Prifung ausgewiesener Ful3wege auf Fahrradmitbenutzung (Mittelstrafie).

Prufung der Radwegverbindungen auf Eignung fur E-Bikes. Insbesondere ist hierbei
das Gefahrdungspotential durch bzw. fiar langsamfahrende Radfahrer und
FulRganger zu beachten.

Standorte von Pollern sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu prifen, ggf, durch
seitliche Einengungen zu ersetzen (z.B. seitlich angeordnete herausnehmbare
Sperrbugel in Verbindung mit dem Vz 605 (Pfeilbake).

3.4 Befahrbarkeit von EinbahnstralRen

Ein erklartes Ziel ist es, bei ausreichender Verkehrssicherheit EinbahnstralRen fir
den Radverkehr zu :

Das betrifft insbesondere folgende Stral3en:

- GORnitzer Stral3e

- SchulstralRe zwischen Nr.22 und 42

- Alfred-Nitzsche-StralRe

- Rosa-Luxemburg-Stral3e zwischen Bahnhofsplatz und Karl-Liebknechtstral3e
- Walter-Kluge-Stral3e

- Kirchplatz / Goetheplatz
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- Alexander-Puschkin-Stral3e
- Lohsenstral3e (zwischen Lohsendamm und Gruntal)
- HelmholtzstralRe

3.5 Wegweisung

Die innerdrtlichen Haupt-Radverkehrswege sind ausreichend auszuweisen. Hier liegt
ein Augenmerk auf der Ausschilderung des Stadtzentrums und der Industrie- und
Gewerbegebieten sowie der Ortsteile.

Einrichtung von Informations- und Wegorientierungstafeln an den Ortszufahrten bzw.
zentralen Punkten:

- Am Bahnhof und an der Fahrradabstellanlage P+R Parkplatz,

- Am Rhododendron-Park mit Rastplatz

- Dorffestplatz Zschernitzsch

- Grol3stbbnitz - Am Papiermiuhlenwehr,

- SchlofR3ig — Am Bahndamm, (ehem. Bahnhaus) mit Rastplatz

- Ernst-Agnes-Turm mit Rastplatz

- Industriegebiet Nitzschka mit Rastplatz

- AuRere Crimmitschauer StraRe

3.6 Fahrradabstellanlagen

Im Marktbereich sollen die vorhandenen Anlagen durch neue Anlagen erganzt und
ersetzt werden. Die Anlagen sollen dem derzeitigen Anforderungen hinsichtlich
Stabilitat und  Sicherung entsprechen (Anlehnbiigel). Die vorhandene
Stellplatzkapazitat ist zu verdoppeln.

In den Gewerbe- und Industriegebieten ist in Zusammenarbeit mit den Unternehmen
fur ausreichende Fahrradabstellplatze zu sorgen (ca. 10 % der Belegschatft).

3.7 Offentlichkeitsarbeit

- Erweitern der Homepage der Stadt Schméllin und des Heimat- und
Verschonerungsvereins mit Information zum Radverkehr im Stadtgebiet Schmalin,

- Einbeziehung der Fahrradeinzelhandler (z.B. Ausweisung als Servicestation),

- Zusammenarbeit mit der Pl Altenburger Land in der Fahrradschulung fur die
Kinder.

3.8 EinzelmalRnahmen aufRerhalb des Radverkehrsnetzes

Zur Verbesserung und Erleichterung der Moglichkeiten des Radverkehrs im
Stadtgebiet sind folgende Einzelmal3nahmen zu prifen:

Die Sprottenbriicke R.-Breitscheid-Stral3e ist auf die Fahrradmitbenutzung zu prifen.
Im Falle eines Brickenneubaus ist die Bricke als kombinierte Fuf3- und
Radwegbriicke auszubilden.

3.9 Instandhaltung und Service

Von grof3er Bedeutung fur die Qualitdt des Radverkehrsnetzes ist die regelmafiige
Instandhaltung und Instandsetzung der Infrastruktur.
Fur diese Aufgabe wird ein Management zu entwickeln sein.

Fur E-Bikes sind die Aufstellung von Ladestationen an zentralen Punkten
(Markt/Amtsplatz und P+R-Anlage am Bahnhof) zu prifen und einzurichten.
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4 Anlagen
Anlage 1 Radverkehrsnetz der Stadt Schmalin
Anlage 2 Radverkehrsnetz der Stadt Schmolin, Ausschnitt Stadtzentrum
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